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La presente invention concerne un maitre- 
cylindre pour les installations hydrauliques 
de freinage. De tels maitres-cylindres sont en 
general constitues par un piston de compres- 
sion qui est actionne par la pedale de frein 
et qui delimite, en cooperation avec le corps 
du cylindre, une chambre de compression qui 
est normalement reliee k un reservoir de 
compensation mais qui, lors de la course 
active du piston, se trouve separee de cette 
chambre de compensation par un organe 
d'etancheite, grace a quoi le volume de liquide 
se trouvant dans la chambre interne du 
cylindre est enferme. 

Dans un maitre-cylindre de ce type, le 
piston est du type piston-plongeur et la sepa- 
ration entre le reservoir de compensation et 
la chambre interne du cylindre est assuree 
par un joint annulaire a levre qui est monte 
dans un chambrage annulaire de la paroi du 
cylindre. La realimentation en liquide a lieu 
au moment de la liberation du frein au moyen 
d'un meplat qui est menage dans le piston 
plongeur et qui aboutit sur la face frontale du 
piston, grace a quoi, lorsque le joint a levres 
n'est plus soumis a une pression, un passage 
s'ouvre entre la chambre interne du cylindre 
et une chambre annulaire du corps du cylin- 
dre qui est elle-meme en communication avec 
le reservoir de compensation. 

L'utilisation de deux rainures annulaires 
menagees dans la paroi interne du cylindre, 
Tune pour loger le joint a levres et 1'autre 
pour menager une chambre, souleve des dif- 
ficulty et des frais de fabrication et c'est 
pourquoi ces dernier s temps on utilise pres- 
que exclusivement des maitres-cylindres equi- 
pes d'un piston qui porte un joint frontal a 
levre et dans lequel la liaison avec le reser- 
voir de compensation, en vue de Tequilibrage 
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des pressions et de la realimentation, est 
assuree par deux orifices pratiques dans la 
paroi du cylindre, Tun se trouvant en avant 
du joint a levre du piston lorsque le dispo- 
sitif est en position de repos, et faisant office 
de canal de realimentation, alors que 1'autre 
debouche en un point qui est tou jours en 
arriere de la levre, dans le domaine du corps 
de piston, a titre de canal de remplissage de 
la chambre arriere. 

Les maitres-cylindres de ce genre donnent 
fondamentalement satisfaction. lis ont toute- 
fois Tinconvenient que, du fait de la sur- 
pression ihtervenant pendant la course active, 
le bord du joint a levre a tendance a penetrer 
dans le canal de liaison avec ie reservoir de 
compensation au moment du passage de la 
manchette sur l'ouverture de ce canal, done 
, au moment ou celle-ci ferme la liaison, de 
telle sorte qu'il en resulte une usure accrue 
a Templacement correspondant de la levre. 
Ceci entraine une destruction de la levre 
dans sa zone qui passe sur l'ouverture du 
canal de compensation et n£cessite un rem- 
placement du joint a levre au bout d'un delai 
relativement bref . 

L'invention vise a eliminer cet inconve- 
nient Selon l'invention il est menage dans la 
paroi du cylindre un degagement dont les 
bords se raccordent progressivement avec la 
zone a alesage normal, ce degagement s'eten- 
dant d'une part jusqu'en avant du joint a 
levre (pour le piston en position arriere), 
dans la chambre du cylindre, et d'autre part 
jusqu'au canal de remplissage se trouvant en 
arriere de la levre. 

Dans un maitre-cylindre selon l'invention, 
le canal de compensation qui debouche 
devant la levre, en avant du piston, n'est plus 
indispensable et Tusure de la levre qui en 
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La pre sen te invention concerne un maitre- 
cylindre pour les installations hydrauliques 
de freinage. De tels maitres-cylindres sont en 
general constitues par un piston de compres- 
sion qui est actionne par la pedale de frein 
et qui delimite, en cooperation avec le corps 
du cylindre, une chamhre de compression qui 
est normalement reliee a un reservoir de 
compensation mais qui, lors de la course 
active du piston, se trouve separee de cette 
charnbre de compensation par un organe 
d'etancheite, grace a quoi le volume de liquide 
se trouvant dans la charnbre interne du 
cylindre est enferme. 

Dans un maitre-cylindre de ce type, le 
piston est du type piston-plongeur et la sepa- 
ration entre le reservoir de compensation et 
la charnbre interne du cylindre est assuree 
par un joint annulaire a levre qui est montS 
dans un chambrage annulaire de la paroi du 
cylindre. La realimentation en liquide a lieu 
au moment de la liberation du frein au moyen 
d'un meplat qui est menage dans le piston 
plongeur et qui aboutit sur la face frontale du 
piston, grace a quoi, lorsque le joint a levres 
n'est plus soumis a une pression, un passage 
s'ouvre entre la charnbre interne du cylindre 
et une charnbre annulaire du corps du cylin- 
dre qui est elle-meme en communication avec 
le reservoir de compensation. 

1/ utilisation de deux rainures annulaires 
menagees dans la paroi interne du cylindre, 
Tune pour loger le joint a levres et 1'autre 
pour menager une charnbre, souleve des dif- 
ficultes et des frais de fabrication et c'est 
pourquoi ces derniers temps on utilise pres- 
que exclusivement des maitres-cylindres equi- 
pes d'un piston qui porte un joint frontal a 
levre et dans lecniel la liaison avec le reser- 
voir de compensation, en vue de Tequilibrage 
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des pressions et de la realimentation, est 
assuree par deux orifices pratiques dans la 
paroi du cylindre, Tun se trouvant en avant 
du joint a levre du piston lorsque le dispo- 
sitif est en position de repos, et faisant office 
de canal de realimentation, alors que Tautre 
debouehe en un point qui est toujours en 
arriere de la levre, dans le domaine du corps 
de piston, a titre de canal de remplissage de 
la charnbre arriere. 

Les maitres-cylindres de ce genre donnent 
fondamentalement satisfaction. lis ont toute- 
fois Finconvenient que, du fait de la sur- 
pression intervenant pendant la course active, 
le bord du joint a levre a tendance a penetrer 
dans le canal de liaison avec le reservoir de 
compensation au moment du passage de la 
manchette sur l'ouverture de ce canal, done 
au moment ou celle-ci ferme la liaison, de 
telle sorte qu'il en resulte une usure accrue 
a Femplacement correspondant de la levre. 
Ceci entraine une destruction de la levre 
dans sa zone qui passe sur l'ouverture du 
canal de compensation et necessite un rem- 
placement du joint a levre au bout d'un delai 
relativement href. 

L'inv^ntion vise a eliminer cet inconve- 
nient. Selon l'invention il est menage dans la 
paroi du cylindre un degagement dont les 
bords se raccordent progressivement avec la 
zone a alesage normal, ce degagement s'eten- 
dant d'une part jusqu'en avant du joint a 
levre (pour le piston en position arriere), 
dans la charnbre du cylindre, et d'autre part 
jusqu'au canal de remplissage se trouvant en 
arriere de la levre. 

Dans un maitre-cylindre selon l'invention, 
le canal de compensation qui debouehe 
devant la levre, en avant du piston, n'est plus 
indispensable et l'usure de la levre qui en 



SNSDOCSO: <FR 1 54304 5A_L> 




BN'SDOCID: <FR 1543045A__L> 



